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Estamos no metrd carioca, sdo cinco e cinqlientanda tarde de sexta-feira. Na estacao
Cinelandia, no centro da cidade, uma das mais meniadas da linha um, a multiddo de
prontiddo aguarda o proximo carro do metrd. A tddstante as escadas rolantes continuam a
derramar mais usuarios, que descem e vao se espmithaos poucos metros que a plataforma
tem entre um trilho e outro. Alguns posicionam-séximos a faixa de seguranca amarela
marcada no chdo, que margeia a plataforma em tagm extensdo, olhando para o tunel.
Aglomeram-se preferencialmente a frente dos trecbosiguos na faixa sobredemarcados pela
frase — cuidado com o Vo entre o trem e a platafor E mais ou menos ali que as portas
autométicas vao encostar quando o trem parar, eacaofpo se prepara para uma pequena
batalha ao fim de mais um dia de trabalho. Homeadaida preta, munidos de cassetetes e
radios fazem a seguranca da estacao, transitandbservando. Eles ndo sdo muitos, mas as
cameras os ajudam, sdo seus olhos eletrénicos estarpente vigiam bem. Para muitos
usuarios, trazem uma sensacado de conforto que @, foa superficie da cidade, ja nao
conseguem sentir. Tudo precisa ser bem ordenadaolierraneo da Cinelandia...

Essa pesquisa é antes de mais nada uma apostaazprao$ coletivamente, ao nos
lancarmos nessa viagem pela cidade, territériométo comum a psicologia, especialmente
nesse modo arriscado em que se pretende contagp@l@utros saberes. Essa aposta é a de que
a transdisciplinaridade possa reinventar camintaoa p pesquisa em psicologia, na medida em
gue se equivoque uma suposta especialidade, masbeacedora do que necessaria. De acordo
com este preceito especializante, o psicologo tprease manter fiel & idéia de individuo, que
definiria os limites de seu saber e de sua compietédma “interioridade” que responde ou se
inter-relaciona com um meio externo - seja ele flamisocial, politico ou histérico, mas sempre
numa légica dicotomizante. A orientacdo transdis@p aqui busca interlocug¢do com outros
saberes, como historia, filosofia, urbanismo erditga, na construcdo de um objeto néo
totalmente determinado a priori, mas que no peocald pesquisa pode ganhar contornos
inesperados. Isso ndo torna a pesquisa menossgadampouco se confunde com justaposicao
comparativa de saberes. E sem dlvida uma opca® @aistada numa definicdo clara - é da
materialidade das praticas que devemos partir,oedad idéias pré-definidas nos sistemas de
pensamento que se acumulam em ordenacOes dismglingem limitadas. Afirmar a
transdisciplinaridade € uma estratégia importamiecipalmente no ambito da academia, que
produz e tende a fortalecer as fronteiras entsabesres disciplinarizados.

Portanto, cidade e subjetividade sdo os disparaditas questdes de nossa pesquisa, por
opcéao politico-metodoldgica e desejo do pesquisdumtos de partida para caminhos a serem
abertos, pelos quais a experiéncia urbana posseemsatizada, discutindo alguns modos de
existéncia produzidos na contemporaneidade. A eitizxh historias para contar sobre os homens
que a habitam e se movem nela, subjetividadesrodtas nas montagens que se produzem em
espacos tdo comuns e singulares como uma rua, auestacdo de metr6. Queremos narrar
algumas das pequenas invencgdes, que acontecerniads am detalhes que experimentamos,
nos encontros cotidianos na cidade. Histérias, emido fragmentario que Michel Foucault e
Walter Benjamin nos ensinam; ainda que supostanpagfeéenas, incertas, infames, buscadas em



mindcias aparentemente insignificantes, podem mogirscomo disparadoras de uma outra

atencdo para o tempo que vivemos, para as poldeasibjetividade que o contemporaneo nos
apresenta em envolvimentos que, de outro modo, sn@ndadoso, podem passar despercebidos.
Com eles o0 passado ndo se confunde com o obsplEtesta ainda vivo, nas lutas que se

travaram e reverberam ainda em nossa vida, apesasottrradas nos registros épicos e

monumentais.

Assim, dentre as historias que se pode narrar candae, buscamos aquelas que se
entrelacam na constituicdo da experiéncia urbamaocacontecimento da modernidade, em
relacdo estreita com as politicas da mobilidadeidade da pluralidade e da circulagéo “livre”,
mas que se quer ordenada, regulada por uma radahalgovernamental, que nos apresenta
paradoxos entre o multiplo e o individuado, mukigi@ soliddes, carne e maquina acoplados em
conexdes sutis, mas poderosas; pausas velozesiqiee rexcluem nos seus espacos. Nao é esta
cidade que se inaugura na modernidade, que sédimaase se complexifica a cada dia, que é ao
mesmo tempo uma experiéncia coletiva, heterogéralgoede local e persistente; ndo é esta
cidade que é pura exterioridade, tdo fértil naudisdo das politicas de subjetividade, no modo
como a entendemd® Sabemos que a experiéncia urbana tem sua histdnigpassado que
investigamos, cientes de que jamais encontraremus totalidade conclusiva, mas buscando
fragmentos historicos que levam-nos a percorreiirdaya nos quais a historia do presente, dessa
vida contemporanea tdo multipla, possa reinvergans percepcdes novas de nés mesmos e de
nosso tempo. Percepcdes ndo apenas novas, malsalgem® algumas perigosas certezas e abram
espaco para um pensamento libertario, no sentidondecritica dos limites que a atualidade nos
oferece. Nesse sentido, € preciso partir de algartes histéricos que componham uma analise
do contemporaneo, deixando claro que ndo buscamas'histéria da cidade”, vinculando uma
idéia de cidade genérica e supra-histérica a umpar@ncia que se transformaria no decorrer dos
séculos. A cidade de que falamos € aquela queesabientificos vem moldar, ansiando controlar
seus fluxos e submeté-la a uma racionalidade gawerntal. Falamos, entdo, de uma cidade
urbanizada, que guarda algumas caracteristicasvp@sge generalizagdo, ndo por serem sua
esséncia, mas por falarem de modos de gestdo gu@timos séculos incidem sobre ela como
objeto de estudo e portanto, de poder.

“(...) a histéria da cidade néo é a histéria dmano. Epistemologicamente, o urbano deve ser visto
como ruptura, momento novo onde os discursos solicedade” serdo a tentativa de formar um
novo objeto. [...] Por isso mesmo ndo se pode djmerele seja “natural’ da cidade, isto €, tenha
surgido com a cidade: onde existe a cidade nateaxéxzessariamente o urbano; mas onde existe o
urbano existe a cidade. (PECHMAN, 1993:126)

Mas buscar na cidade o que dela podemos tomar egp®iéncia € reconhecer que nem
tudo nessa cidade € passivel de controle, queodrs bs movimentos numa cidade sao 6bvios e
administraveis. Pensamos isso que chamamos exgariéhana como necessariamente coletiva,

! Entendemos a subjetividade n&o como propriedatimista de um sujeito, mas como producéo, invenca
desprovida de qualquer natureza intrinseca . Nagnh&u imutavel, verdadeiro e essencial ao humpuais, este

vive em constante subjetivagcao - um processo aomérinacabado de montagem de modos de exist@ngéatir de
forcas heterogéneas . “A subjetividade €, assimome que se pode dar aos efeitos da composicdo e da
recomposicao de forgas, praticas e relagfes gtenmenansformar — ou operam para transformar + dw®ano em
variadas formas de sujeito, em seres capazes @& B0Bi proprios como 0s sujeitos de suas préprigicas e das
praticas de outros sobre eles.” (ROSE, 2001:141)



mas cheia de inumeraveis singularidades e aciderdesnaturais, ndo puro acaso, mas obra
aberta de forcas as quais podemos nomear semmdipre provisoriamente. Nesse sentido, é
efeito de uma certa cidade que emerge com a modei Se entendermos esta ndo como
simplesmente um periodo histérico, mas principatmemmo uma mudanca na experiéncia,
poderemos fazer uma aproximacao entre ambas.

“Essa nova configuracdo da experiéncia foi formada um grande numero de fatores, que
dependeram claramente da mudanca na producdo @detaapela Revolucdo Industrial. Foi
também, contudo, igualmente caracterizada pelasfoanacdo na vida diaria criada pelo
crescimento do capitalismo e pelos avancos técnioosrescimento do trafego urbano, a
distribuicdo das mercadorias distribuidas em massacessivas novas tecnologias de meios de
transporte e comunicagéo.” (GUNNING, 2004:33)

O desenraizamento que se inaugura na modernidgde ea cidade urbanizada tem sua
forca concreta e efetiva € a marca de uma estreotdicdo que o homem alcanca. Liberto das
“trevas” de um mundo mediado pela obediéncia a Dgdtse num limiar indeterminado, na qual
a racionalidade e a técnica ndo garantem a estatdli perdida, mas lancam-no em meio a
experiéncias para as quais ndao existem paramefosio esse homem lidara com tantas
incertezas, se sua autonomia se apequena freotgas fincrivelmente novas e avassaladoras?
Podera um dia ser realmente livre nesse mundoveisiée criou?

Maquinas, multidées, cidades: o persistente trinbdo progresso, do fascinio e do medo. O

estranhamento do ser humano em meio ao mundo envigeilea sensacdo de ter sua vida

organizada em obediéncia a um imperativo exterimamscendente a ele mesmo, embora por ele
produzido. (BRESCIANI,1985:37)

Na contemporaneidade vivemos um outro momento,aguexperiéncias do urbano
constituem problemas novos, mas que de certo modenp ser melhor encarados ao nos
remetermos a histéria dessa modernidade enquanperi@xcia de instabilidade e
desenraizamento. Nao porque haja alguma continejd®@s porque algumas batalhas que a
modernidade inaugurou ainda confrontam o homem gper&ncias desafiadoras que se
atualizam. Afinal, vivemos hoje uma fragmentacawaimais intensa do tempo e cada vez mais
uma multiplicacdo de espacos que se interpenefantando o movimento como esséncia e
promessa de superacdo e evolugcdo quase que mfiitalacdo entre homens e maquinas ainda
€ permeada de medos puristas e fetiches, assombm@voltas; hoje vivemos ambiguas
promessas de paraisos cibernéticos imersos enolesnsiofisticados; sentidos e informacdes que
navegam por espacgos virtuais em tempos instanté®dado de corpos miseraveis presos a
dores antigas e invisibilizadas em sua imobilidade.

De todo modo, nas grandes cidades contemporanesasr-se faz parte de uma experiéncia
cotidiana e estabelece diferencas, marca frontesapara, aproxima, identifica, mistura,
determina caminhos, exclui outros. E evidente somancia de se discutir a mobilidade urbana,
gue é acao de corpos na cidade, € errancia e Eraealentarismo e nomadismo, habitar, fugir,
transitar, circular, possibilidades e impossibilida espago-temporais. Escapando, porém, a uma
conceituacdo qualificativa, especialmente a queogeaxaltando as ofertas de locomoc¢édo que
uma cidade apresenta, como a que visibiliza o metrdo puro beneficio a uma cidade
dominada pelos carros, e que diminui ao ser rapdgnatravessada por um transporte rapido,
de um extremo ao outro da cidade, “aproximando”agomlitizadas de suburbios mais



desvalorizados. Sennet (2008) mostra que a misteiralasses efetuada pelo metrd londrino,
ainda no fim do século XIX, ndo poderia ser tidaooalgo tdo revolucionario enquanto uma
mobilidade supostamente aproximadora de classésisaiferentes. Assim como ele trazia os
corpos operarios para o trabalho e para os ceotnogrciais, também os levava de volta, para
fora do coracéo da cidade mantendo fronteiras teaigpbem definidas.

O conceito de mobilidade é portanto extremamentiésg@onico, sendo utilizado na
atualidade em diversos sentidos. A propria nocdo edpaco torna-se complexa na
contemporaneidade, principalmente com as transfgiesa estabelecidas pelas tecnologias
informacionais. A circulacdo instantdnea de infayges e imagens tornou-se crucial nas
metropoles, estabelecendo uma densa rede comumahgue integra de modo inédito ndo sé
uma cidade, mas teoricamente todo o planeta. Aandiss diminuem, no sentido em que as
possibilidades de intervencéo ja ndo estardo rexasegente limitadas ao espaco fisico imediato.
Sobre o espacdterritorial-urbanistico-arquitétonico de uma cidad impds-se um terceiro
espaco cibernético do mundo humano com o adventoeda mundial de informéatica.”
(BAUMAN, 1998:24). Sem duvida, ndo podemos concederalmente a cidade sem essa
circulacéo de informacdes em redes, entendendctambe ao contrario do que alguns utopicos
futuristas propdem, essas redes ndo sdo e ndo wer&Ersais. Longe de promoverem uma
homogeneizacdo das condicbes de mobilidade, naoedte idéia de globalizacdo como
integracdo planetéria, elas criam novos espacsegtegacao e novas limitagdes aqueles que ndo
estdo inseridos nelas. Bauman (op.cit) fala em pof@rizacdo na qual o poder se torna cada
vez mais “incorporeo” e “extraterritorial”, criandama “elite da mobilidade”, emancipada de
limites locais, a ndo ser agueles que ela mesmmE®e nos espacos privados, que garantem a
seguranca de um isolamento seletivo. Aqueles goeterd acesso nem a tais espacos fisicos
“proibidos”, tampouco ao ciberespaco, ficariam fadbs ao local, presos e ainda tanto mais
imobilizados porque submetidos a légica hegemodaguela elite. Mas entre os extremos de
uma poderosa elite da mobilidade e uma massa deidos, supostamente vitimizados e reféns
de uma racionalidade pautada na velocidade e hehitade cibernética, existem diferencas que
ndo cabe esmiugar em categorias.

Assim, partiremos ndo de uma nocdo globalizantendbilidade, articulando diferentes
modalidades de espaco que se sobrepdem na cidade, que ndo seja possivel abstrai-las,
obviamente. Nosso foco esta em discutir a mobiédadquanto préatica de corpos no espago
fisico da cidade, prética cotidiana de ocupacasoedos espacos publicos. Essa mobilidade entre
diversos espacgos concretos da urbe pode ser &stled modo mais simples — caminhar; até os
mais sofisticados — usando os meios de transpBs®es modos sdo matéria de elaboracéo e
planejamento do Urbanismo, saber que vem interfeaircidade de modo a organiza-la e
estabelecer um controle sobre seus fluxos. Os esp;uma cidade, no entanto, por mais que
sejam planejados, ndo séo praticados pelo citagianas naquilo que o projeto previu como uso.
Se o urbanismo vai definir caminhos especificoscideulacdo na urbe, é certo que outros
caminhos mais podem ser experimentados, muitas \@zantes e nem um pouco “perfeitos”
como ocircular - caminho fechado na certeza do retorno ao mesmio @ de um controle sobre
0 espaco e os fluxos que o percorrem. Portantamest pensando a mobilidade como algo que
também constitui a experiéncia urbana, ja que mseepela cidade é o principal modo de
experimenta-la.

Os urbanistas teriam esquecido, diante de tanexmpacdes funcionais e formais, deste enorme
potencial poético do urbano e, principalmente,adacéio inevitavel entre o corpo fisico e o corpo



da cidade que se da através da errancia, atrayg®pida experiéncia — do se perder, da lentidao,
da corporeidade — do espaco urbano, algo simpesppimprescindivel, para possibilitar uma
outra forma de percep¢do ou apreensdo da cidaderbdmismo contemporaneo, a distancia, ou
descolamento, entre sujeito e objeto, entre praticfissional e vivéncia-experiéncia da cidade, se
mostra desastrosa ao esquecer 0 que O espaco upoasai de mais poético, que seria
precisamente seu carater humano, sensorial e eargdACQUES, 2006:134).

O modo como o urbanismo concebe os movimentos gmwao citadino no “corpo” da
cidade e a partir dai como vem projeta-la e intameia € importante para entendermos como
uma certa utopia de cidade moderna emerge e aindgeéte. Assim, € fato que a mobilidade
aparece como uma das linhas principais de inteéeengbana enquanto agdo do urbanismo, em
obras que modificam o espago urbano a partir detpsarquitetdnicos que pretendem criar uma
determinada ordem funcional e estética na urbeérumentalidade de um saber moderno, que
emerge na Europa, no decorrer dos séculos XVIlIX ¢omo ciéncia, e interfere no espaco
publico urbano tomado como problematico a partialggins acontecimentos. Momento em que
o capitalismo industrial e a proliferacdo das fémsiproduzem aglomeracdo populacional nas
cidades, surgimento das classes trabalhadorasrigggerd com elas novas lutas e estratégias.
Também aparecem em cena “as massas”, fendmendaagsugiue marca a vida social das
primeiras metropoles européias e se configuramagens da multiddo enquanto perigo, lugar da
despersonalizacao e da revolta. Se o “trabalhadef’ ho capitalismo industrial € necessario, o
risco da rebelido ha que ser evitado. Assim, ogesgda cidade, que é historicamente o lugar da
politica, torna-se problematico porque perigosodem liberal burguesa. Gerir vidas e corpos na
cidade € o problema que esta posto, entdo, num mqumpossa efetivar um certo controle sobre
a populacdo, afim de que sejam produtivas ao digpitaa A arquitetura da cidade €, nesse
sentido, objeto de estudo cientifico e vem modfilasos produtivos na cidade, estabelecendo
percursos na mobilidade e a otimizacdo de forcassemtido da producdo industrial, e de
enfraquecimento das forcas politicas insurgentes. iftervencgdes urbanas, se entendidas
enquanto praticas de governamentalidade, (FOUCAUIZD08:291), vem estabelecer
homogeneidades e segmentacdes no espaco da adadedp através de técnicas urbanisticas,
policiais e regulatérias, a vida da populacdo. dersdmo pressuposto o seu “bem-estar”,
politicas privatizantes de regulamentacdo, vigiEne circulacdo, tendem a produzir um
esvaziamento politico nesses espacos.

Entendemos que € imprescindivel a criacdo de espegiticos publicos e heterogéneos na
cidade, acreditamos, por outro lado, que essesdsigxistem, apesar de toda as producgdes que a
racionalidade governamental arregimenta em disposit de ordenacdo e organizagdo das
praticas cotidianas e andnimas na urbe, muitassvedegnosticadas como parte do “caos
urbano” e lancadas rapidamente na lista das ika@dis. Numa cidade como o Rio de Janeiro,
(n&o obstante renitentes politicas de “ordem urbgoa promovem através de “choques” um
controle violento de préticas tidas como ilegais dasordeiras) ndo € ainda possivel uma
experimentacdo de seus espacos numa mobilidade ndoe estritamente demarcada e
esquadrinhada pelos caminhos projetados, e de tahgamles outras, que ndo aquelas impostas
pelo ritmo veloz dos carros e da circulagéo finaa@eNao falamos aqui de uma negacao dos
limites impostos pelas regulacdes e disciplinasigsiedem sobre o citadino, ja que ndo o vemos
também como vitima de um sistema muito maior gee@leremos apenas afirmar e confirmar a
existéncia de outros caminhos dentro dessa cidgdedos pela orientacdo errante dos
“praticantes ordinarios da cidade”.(CERTEAU,200%E captuam e criam uma cidade que eles
mesmos percorrem. Eles n&do precisam ser anunciados uma forma de resisténcia, o que os



amarraria como modelos. Nao tem estratégias jafapen de um lugar transitorio um espaco
préprio, ainda que nao privado, experimentanddicaimente em uma intensidade que lhe basta.
A cidade que ele pratica ndo € a mesma que o sthgmojeta do alto, ndo é aquela dos mapas,
mas uma que experimenta passo-a-passo, ha caminhada

Os jogos dos passos moldam espacos. Tecem osdu§alteesse ponto de vista a motricidade dos
pedestres formam um desses “sistemas reais cgtmoia faz efetivamente a cidade”, mas ‘nao
tem nenhum receptaculo fisico’. Elas ndo se losaliz mas sdo elas que espacializam.
(CERTEAU, 2007:176)

Assim, ainda que a cidade seja objeto de um satberagedes que constantemente o mantém
demarcado e sobrecodificado, outras temporalidest&® cotidianamente sendo criadas, formas
ndo hegemodnicas de convivio cotidiano e, principat®, de relacdo de co-producdo entre
subjetividade e cidade. Nessa relacdo estd em g@griacdo de modos singulares de
experimentacdo perceptiva e corporal da cidadesé€)a, vemos a mobilidade como objeto
privilegiado de discussdo de como o citadino agia [groprio corpo-subjetividade, nessa relacao
intensa nos/com 0s espacos urbanos, ao mesmo tevepbando espacos politicos de encontro e
se reinventando para além da subjetividade indalidada. Desse modo, nossa linha de
pensamento nao se dicotomiza, pautando uma cidadge“livre” das regulamentacfes, como se
houvesse uma natureza na cidade ou mesmo na @olitatureza esta que estaria sendo
“dominada” ou transviada politicamente pelo paglgue caberia restituir em sua esséncia. Se ha
outras possibilidades de uso e experiéncia na ejdads se dao nisso que o citadino encontra
cotidianamente, inclusive nos dispositivos de adate segmentacdo que sao, eles mesmos, a
cidade em sua materialidade.

A viagem por narrativas metropolitanas € entdo @wentura por histérias da cidade
percorridas nos vagdes do trem metropolitano dodeiganeiro. Um dispositivo de mobilidade
gue completou trinta anos e ja se faz fundameatahobilidade da populacdo carioca, convoca o
usuario a uma certa disposi¢cdo corporal, institnitempo e um ritmo no uso de seus espacos.
Que experiéncias urbanas acontecem nos seus vagéstcoes, que narrem algo além da
descricdo de um espaco de passagem, de transélo@dade, neutro, asséptico, “moderno™?
Apostamos que ha nos seus espacos usos inesperedos) em meio as faixas e cameras que
esquadrinham seus territorios, e invencOes cotgiaacontecendo em relagbes que se
estabelecem mesmo na fugacidade dos encontrogpmesaMais que um dispositivo, 0 metro,
ndo sO o carioca, € um simbolo da modernidade melgdpole, da velocidade que rege sua
temporalidade acelerada. De algum modo contribia pasvaziamento dos encontros na cidade
ao instituir o subterraneo como via mais rapida @apopulacéo circular na cidade, evitando os
conflitos do asfalto. Nao obstante, ali uma ouidaade acontece, produzindo subjetividade e
mobilidade e nos contando histdrias da vida urltangemporanea.

As portas se abrem com sua sirene aguda e gemi@g@equena batalha € contra o tempo
e os corpos dos outros. E preciso entrar no vagésccem alguns segundos, e o olhar dos que
estdo |4 dentro é de um incobmodo desafio, mas tenaeéresignacao.

A sirene é breve. Ela cessa e as portas se fechmmgiscam um ultimo passageiro que
desceu correndo as escadas rolantes, para ndo parg&gem, ou ganhar minutos.. A maquina
prateada tem fome, ela faz a magica da mobilidadena, engolindo a massa as cinco e
cinqlienta e dois da tarde abafada de dezembrojdatdo mobilidade — encaixotar, encaixar e
carregar... Ainda ndo saimos da fabrica?
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